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OSMANLI YUZER KOPRULERI

Giilsiin TANYELI, Ugur TANYELI

Kopriiler tarihinin en az bilinen kesimini yiizer kdpriler olugturuyor. Osmanli

Alind = 21041992 yuzer koprileri ise, mimarlik ve teknoloji tarihinin bu genig bifinmezlik alan:

Anahtar Sozciikler : Osmanli Mimarligy, . = 3 2

Teknoloji Tarihi, Kopriiler. 1<i1nde onemli yer tu.tan, ama bu 6nemleriyle ters orantili olarak, htj.men h.er_ne‘n
hi¢ arastinlmamug bir konu sayilmalidir. Yiizer kdprii Osmanhlarin icat ettigi bir
yapi turi degil. Normal kagir ya da ahsap kopriilerle agilamayacak kadar genig
akarsularla kargilagtiklarinda gesitli kiltirler yizer kopriiler inga etme
zorunlulugu duymuslardir. Ozellikle askeri ve stratejik gereksinmeler yiizer
kopri yapimunin tarih boyunca ana nedenlerinden biri olmugtur. Engeli gegecek
ordu kalabalik ve hem yapim, hem de gegig siiresi kisith oldugunda tiim ordular
bu yola bagvurmuslardir.

Yiizer koprii yapimina iligkin ilk ayrintili bilgiler de askeri gereksinmelerin bu
alandaki belirleyici 6nemini kanitliyor. Ornegin, Herodotos, Pers Krali
Dareios’un M.O. 513-512'deki Iskit seferi sirasinda Istanbul Bogazi iizerinde
gemilerden olusan bir koprii yaptirdigini yazar. Mimar Sisam’li Mandrokles’in
yaptig1 bu kopriiniin izerinden inli tarihgiye bakilirsa 700 bin kisi gegmisti [1].
Sonra yine lyonyalilar ayni hiikiimdar igin Istros (Tuna) iizerinde bir baska yiizer
kopru gergeklestirmiglerdir [2]. Perslerin kurduklar ordular antik gag icin
Oylesine biiyiik insan yiginlar1 olmuslardir ki, bu denli biiyiik kitleleri olagan bir
gemi tagimacilifiyla genis bir suyolunun bir yakasindan 6te yakasina gegirmek
ne sire, ne de bu karmagik islemin orgiitlenmesi agisindan olanakliydi. Bu
Olanaksizlik bagka bir Pers hiikimdan olan Kserkses’i de Ganakkale Bogazi
lizerinde yine gemilerle bir koprii insa etmek zorunda birakacakti [3]. Ne var ki,
Kserkses’in yaptirdig1 ilk kopriiniin halatlar akintiya dayanamayp pargalanmug,
hemen bir ikincisinin yapilmasi gerekmis, ilkinin yapimcilar: da cezalan-
dinlmislardu.

Perslerden sonra antik diinyanin en biiyiik silahli kitlelerini orgiitleyen
Romallar tim mihendislik alanlarinda oldugu gibi, yizer kOpri yapimi
alaninda da galigmuglardir. M.S. 113 yilinda Forum Traiani’de dikilen Trajan

L. Herodotos, IV, 87-88. Situnu’nun izerindeki kabartma kusaginin bir kesimi, imparatorun ordusunu
i Herodotos, IV, 89. . gemilerden yapilmig bir yiizer koprii iizerinden Tuna’nin kargi kiyisina gegerken
Herodotos, VII, 33-26. betimlemektedir.
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4. Lassner, 1970, 105-106 ve 280'de dipnot 1.

5. Hatibii'l-Bagdadi’nin bu ifadesi igin
bakiniz. Lassner, 1970, 106 ve 281'de dip-
not 6.

Resim 1. Metinde gegen yeradlarim
gosteren Balkanlar haritasi. Adlar Osmanh
kaynaklarinda amildiklari bigimde
yazilmiglardir.

GULSUN, USUR TANYEL]

Roma’dan Osmanlilara geh'alceye dek askeri amagli biiyiik yuzer kopri
yapimlariyla karsilagilmiyor. Ancak, sivil amagh yizer kopriiler yapildigina
iligkin veriler vardur. Sozgelimi, Abbasilerin en parlak doneminde Bagdat'ta
Dicle’yi asan birkag yiizer koprinin kuruldugu biliniyor [4]. Ancak bunlarin
tarihgesi ve hatta ne zamana dek kullanimda kaldiklar bile meghuldiir. Teknik
Ozellikleri konusunda da bir bilgi mevcut degil. Haribui I-Bagdadi’deki bir kisa
ifade bu ilk Bagdat kopriilerinin miitevazi striktiirler oldugunu dugiindiriyor.
Yazara gore, Babii’t-Tak’ta yanyana iki koprii vardi ve bunlardan biri gidis, digeri
de gelig igin kullanihyordu [5]. Gerek bu veri, gerekse de ardarda gok sayida
koprinin yapildigindan sozediligi, bunlann ileride goriilecek Osmanl: kopriileri
gibi tombazlar ya da gemiler izerine inga edilmediklerini ve belki de sal
bigiminde basit ve dar birer gegitten ibaret olduklarimi diigiindirir. Gelig-gidig
i¢in yanyana iki ayn kopri yapilmas: Bagdat’in yaya trafiginin yogunluguyla
agiklanabilecek bir olgu gibi gozikmiiyor.

Ne Abbasi donemi Bagdat’indaki bu kopriiler, ne de [slam dinyasinda Nil, Dicle,
Firat, Seyhun ve Ceyhun gibi genig irmaklarin varolugu, bu kiiltiir alaninda
Osmanlilara gelinceye dek Gnemli bir yuzer kOprii yapim etkinligi gorillmesine
neden olmuyor. Tarihsel kaynaklarda kaydi gegen ilk Osmanl yuzer kopriisii ise,
Fatih’in Istanbul kusatmas: sirasinda Halig’te kurdurdugu képridiir.
Kritovoulos, bir kopriiniin yapimina daha kusatmanin baglarinda girigildigini,
ancak gergeklestirilmesinin gemiler karadan Hali¢’e indirildikten sonra
mimkin oldugunu belirtiyor (Kritovoulos, 1954, 41, 57; Gokbilgin, 1968, 1190,
1192, 1194). Tursun Bey'in Tarih-i Ebi’l-Feth’ine gore, Fatih Sultan Mehmed
Moldavya’daki Kili ve Akkerman kalelerini fethe giderken Tuna iizerinde de bir
vuzer kopri inga ettirmistir [Resim 1].
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OSMANLI YUZER KOPRULERI

6. Bugiinkii dille: “Ciinkii Tuna suyuna
ulast1 ve Tuna Kiyist giiglii padisahin gadirl
ordugahi oldu; arag gereg getirilip gemiler-
den su iizerinde képrii yapular.”

“Birsiisli k6prii inga ettiler su iistiine; sanki
gokkusag bagland: deniz istiine.”( Tursun
Bey, 1977, 200).

7. Bugiinkii dille: “iki biyik irmak olan
cennet Dicle (ve) hayat veren Firat'i
gegmek igin Kopriler olusturulmaya
baglandi ve diger gerekli donatilarin
saglanmasi emrolunup o ylice emir
mucibince hemen, hig geciktirilmeden
adigegen irmaklann képriileri hazir edildi.”
( Matrakgl, 1976, 61a ve 249).

Resim 2. Hille ve kentin iki yakasini
birlestiren yiizer koprii (Matrakgi, 1976,
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Gin Tunasuyinayitisti ve kenar-1 Tuna muhayyem-i hiyam-1 padisah-1
tiivana olds, esbab i yarak dokiilip gemilerden su iizre kdpri yaptilar.

Bir miizeyyen koprii bunyad ittiler ma istine Giiyiya kavs-i kuzah
baglandi derya istiine [6].

Osmanh yiizer kopriilerine iligkin ikinci onemli veri grubu Balkanlar’a degil,
Irak’a iligkindir. Matrakg1 Nasuh iinlii kitabi Beyan-1 Menazil-i Sefer-i Irakeyn’de
Kanuni'nin 1434-35 Irak Seferi sirasinda Dicle ve Firat iizerinde birkag koprii
yaptirdigini belirtir. Yazar oyle diyor:

Nehreyni’l-a’zameyn olan Dicletii’l-cinan Firat-1 hayat fegan ‘uburlar
iciin cisirleri husuliine miibageret ve sair levazimina musarat’at ... emr
olinub ol emr-i ‘ali mucebince Fi’lhal ‘ala tariki’l-isti’cal nehreyn-i
mezkureyn cisirleri hazir

edilmistir [7]. Matrakg1, Bagdat ve Hille kentlerini resmederken bu kopriilerden
ikisini de betimler (Matrakg, 1976, 47b-48a, 67b-68a) [Resim 2]. Sozi edilen
képrilerin bu ikisinden ibaret olup olmadigini bilmiyoruz; ancak, kesin olan su
ki, bunlar sefer sirasinda inga edilmelerine karsin, askeri olmaktan ¢ok sivil
kullanima yOnelik striiktirlerdi. Sultan, sefere ara verip Bagdat'ta kigladig
sirada yapilmiglardi ve ordunun, 6rnegin Hille’'de ve genel olarak Bagdat’in
gineyinde bir harekata girismesi olasilig1 yoktu. Nitekim, sonraki yizyillarda da
Bagdat’ta kentin iki yakasini daima bir Osmanl yiizer kOprisii birbirine
baglamistir. Evliya Celebi’nin

Dicle uzerinde Cisr Kapisi'ndan Kuglar Kalesi’ne uzanir; tombaz
gemileri dzre bir vacibi’s seyr cisr-i azimdir

diye betimledigi 17. yiizyll yiizer kopriisii, yine onun ileride aktanlip yorum-
lanacak anlatimina gore, Tunaboyu igin gelistirilen teknikte kurulmug tipik bir
Osmanl irindydia (Evliya Celebi, 1314b, 423-424). Evliya Gelebi’nin tim
masrafinin miriden kargilandifim bildirdigi Bagdat yiizer kOpriisit sonraki
yuzyillarda da sirek!i yenilenip yeniden yapilarak varligin korumug olmaldir.
Irak’ta Tirk yonetimi bittiginde bile irmak iizerinde ayn tiir bir kOprii mevcuttu.
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8. Bagbakanhk Arsivi, Mithimme Defteri
61, sira no.195, 76, 13 Ramazan 994/28
Agustos 1586 ve sira no.198, 78, 22
Ramazan 994/6 Eyliil 1586.

9. Bagbakanhk Argivi, Miihimme Defteri 5,
sira no.1220, 455, 20 Saban 973/3 Mart
1567.

10. Bagbakanlik Argivi, Miihimme Defteri
5, sira no.1223, 455, 20 Saban 973/3 Mart
1567.

11. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
S5, sira no.1662, 601, Selh Sewval 973/9
Mayis 1567.

12. Bagbakanhk Arsivi, Miihimme Defteri
5, sira no.1760, 630, 14 Zilkade 973/23

Mayis 1567.

13. Bagbakanlik Argivi, Miihimme Defteri
5, sira no.1798, 642, 18 Zilkade 973/27
Mays 1567.

14. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
S, sira no.1888, 672, 26 Zilkade 973/4
Haziran 1567.

15. Bagbakanlk Argivi, Miihimme Defteri
5, sira no.1894, 675, 27 Zilkade 973/5
Haziran 1567.

GULSUN, UGUR TANYELI

Mezopotamya’da da yiizer kOpriler yapilmig olmakla birlikte, Osmanh
dinyasinda yiizer kdprii Oncelikle bir Balkan ve Tunaboyu sorunu olmayi
surdirmustir. Gegmigte ‘kargir kOprii tutmaz’ diye nitelenen Tuna ve kollar gibi
geni§ 1rmaklar uzerindeki yiizer kopriler savag sirasinda saldin ve ricat igin
yagamsal 6nemde olmuglardir. [ki Osmanh belgesi Tuna iizerindeki yiizer kOprii
yapiminin bu tiir stratejik komplikasyonlarina iligkin ayrintili bilgi veriyor. Birin-
cisi Estergon Sancakbeyi'ne, digeri ise Avusturya Kral’’'na hitap eden bu bel-
gelerde kopri yapimiyla baglantuili kigik ¢aph bir diplomatik olay
betimlenmektedir [8]. Oyle ki, Tiirkler ve Avusturyalilar kargihikh olarak Ester-
gon ve Komara’da birer kopri yapmuglardir ve her ikisi de bunlan birbirlerine
tehdit unsuru olarak gérdiiklerinden, yikilmasini talep etmektedirler. Sonugta,
Osmanli yonetimi Avusturyahlar kendi kopriilerini yiktirirsa, Estergon’daki
kopriniin yikilmasina karar vermistir. Gorildigi gibi, Tunaboyu’ndaki
kargilikli giivensizlik bolgesindeki bir kOprii bashibagina bir tehdit unsuru
sayllmaktadir.

Rumeli fetihlerisirasinda ve sonrasinda askeri ve sivil amaglarla ok sayida yiizer
kopri yapildig: biliniyor. Ancak, bu tiir kopriilerin yapimina iligkin Osmanli
belgeleri 16. yiizyll ortalarindan baglayarak ortaya ¢ikmakta ve bunlar giderek
cesitlenmektedir. Miithimme defterlerinde bulunan konuya iligkin en eski belge,
20 $aban 973/12 Mart 1566 tarihinde bugiinkii Sirbistan’da Alacahisar Beyi’ne
vazilmigtir [9]. Tuna izerinde, Semendire’de (Belgrad yakinlarinda) yapilan
kopriye gerekli gemilerin bir bolumiinin Alacahisar’da inga edilmesini buyuran
bu belgeyle birlikte, 1566 yilinda gergeklestirilen Kanuni’nin son Zigetvar
Seferi’'nde ordunun gegmesi igin Tuna ve kollan iizerinde yapilacak ¢ok sayida
yuzer kOpriye iligkin uzun bir belgeler dizisi baghyor. S6zkonusu dizi sayesinde
16. yiizyll sonlarinda Osmanli birokrasisinin boylesine devasa bir etkinligi
kismen Istanbul gibi uzak bir merkezden, kismen de sefer sirasinda hareket
halindeki bir ordugahtan ve hangi mekanizmalarla orgiitledigine iligkin 6nemli
bilgiler derlenebilmektedir.

Yukarida s6zi edilenlerle ayni tarihli olup Kili ve Akkerman kadilarina yazilan
bir hiikiimde, Belgrad’a yaklagik 1000 km 6tedeki bu kentlerden koprii yapimi
icin tombaz ve arag-gereg géndermeleri isteniyor [10]. I Sevval 973/19 Mayis
1566'da ise Pojega Sancakbeyi’'ne ordunun asacag tim irmaklar iizerinde g
arabanin yanyana gegmesine elverigli genislikte kopriler inga ettirmesi emredil-
migtir [11]. Alti giin sonra ayn: gorevliye yazilan bir bagka hiikim Drava Irmag)
uzerinde 30 pare gemi ile koprii yapilmas: gerekliligine iligkindir. 2 Haziran
1566’da Semendire Kadisr’'na da bu gevredeki irmaklar iizerine kopriler
yaptirmasi konusunda bir hiikim yazihdir [12]. Ustelik, ayn1 irmagin iizerinde
tek degil, birbirine ‘bir pura aumr’ (870 adim) mesafede ¢ok sayida koprii
yaptirmasi talep ediliyor. Bunun nedeni, kugkusuz, dev bir ordunun tek bir
kopriiden gegisinin riskli ve uzun siireli olacag endisesidir. 6 Haziran 1566'da
Zigetvar Seferi’nin en biyiik ve en 6nemli yiizer kopriilerinden birinin yapimina
iligkin olan ilk belge yazilmistir [13]. Belge, Sirem Beyi’nden Tuna iizerinde
Varadin'de (bugiinkii Petrovaradin) inga edilecek kopri igin kag geminin gerekli
oldugunu sormaktadir. Ondort Haziran’da Varadin’deki kopriiniin yapimina
Dergah-1 Mualla gavuslanindan drudger (diilger) Mehmed Cavug miibagir tayin
olunur [14].

Tim bu iglemler sirasinda sefer devam etmektedir. Bu nedenle ordu iizerinden
gegtikten sonra, geride kalan kopriilerin yapiminda kullanilan gemiler de daha
ileriye dogru aktanlmiglardir. Ornegin, 15 Haziran 1566’da Morova Irmap:
uzerinde yapilan kopriniin bozulup gemilerinin Belgrad’a gonderilmesi igin
kiirekgi ve dortbin akge istendigi goriliyor [15]. Bununla da yetinilmemis,
boylesine zor bir iglemin gergeklestirilmesi amaciyla Koganya ve Resova’dan
Belgrad’a dek Morova ve Tuna kiyisindaki tiim sancaklann kadilarina yollanan
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16. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
S, sira no.1898-1900, 5.676-677, 27 Zilkade
973/5 Haziran 1567. ve sira no.1905-1906,
5.678, 28 Zilkade 973/6 Haziran 1567.

17. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
S, sira no.1918, 682, 29 Zilkade 973/7

Haziran 1567.

18. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
S, sira n0.1938, 688, Seih Ziikade 973/8
Haziran 1567.

19. Bagbakanlik Arsivi, Miihimme Defteri
7, sira n0.295, 113, 24 Rebiiilevvel 975/28
Eylil 1567 tarihli hikim bunu agikga
kanitlar.

20. Bakiniz dipnot 18.

21. Bugiinki dille: *“Drava ve Sava
irmaklan tagip tiim yeryiizii deniz gibi oldu
ve Osek kalesi yakininda yiice bir koprii
yapilmas: ferman olunup Rumeli ve
Anadolu askerleri bulduklan agag ve
tahtayr getirip Yenigeriler 4800 zira (uzun-
lukta) bir kopri yapip... 118 parga gemiyi
birbirine baglayip (isi) 17 giinde bitirdiler.”
(Selaniki, 1281, 29).

22. Bugiinki dille: “Islam padigahinin
sayesinde onalt1 giinde irmak lizerine bir
koprii bina olunup onyedinci giin islam as-
keriile o gagimizin Stileyman'ina kdpriiden
gegig kismet oldu. Hiristiyanlar haber
aldiklarinda, ‘ne olur gelsinler, bizim
[skender sedlerimizden gorelim ne yolla
gegerler. Gemilerle gegerlerse lig ayda
gegilmez. Eger koprii yaparlarsa, agaglanni
kesip hazir etmek ii¢ ayda olmaz..." deyip
asla dikkat etmediler.” (Saatgi, 1990, 93).
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beg ayn hiikimle yardimlan istenmistir [16]. Bu belgeler yazilirken ordu
s6zkonusu Morova koprisinii heniiz gegiyor olmalidir; giinki Belgrad’a ancak
19 Haziran’da vanldify bilinir. Morova iizerindeki kopriiniin gemilerinin,
Belgrad’dan da, Varadin’de kurulmasi ongoriilen bilyiik kopriiye gotiirilecegi
agikur. Ne var ki, bunlarin Tuna’yr asacak genislikte bir kOprii igin yetersiz
oldugu bilindiginden, bugiin Bulgaristan’da bulunan Vidin’den 52 ve daha
ilerideki Osek’ten (bugiinkii Osijek) de 36 parga kOpri gemisi daha getirilmek-
tedir [17]. Bunlar yetmezse, ordunun zahire gemilerinin bozularak koprii igin
kullaniimasina da izin verilmistir [18]. Ancak, tiim bu emekler bosa gidecektir;
dénemin tarihgilerinin anlattif gibi, Kanuni sefer planini degistirerek, Tuna’yr
gegecek yerde Zigetvar'ayonelir ve Osek yakiminda Drava Irmagr’m agmaya karar
verir. Ordunun bir kesiminin o sirada Tuna’nin karg1 yakasina Varadin'de
gegmesine karsin yeni bir kdpri yapimu gerekliligi dogar (Selaniki, 1281, 27-28).

Bu karar degisikligi izerine ordu Tuna’nin ve sonra da Drava’nin giiney kiyisi
boyunca kuzeybatiya dogru ilerler. Ne var ki, yeni bir kdprii yapimi zorunlulugu
belirdigi halde, Varadin’deki yiizer koprii kaldinhp gemilerinin daha ileriye
gonderilmesine de kalkisiimaz. Seferin bitiminden bir yildan fazla bir siire gegtikten
sonra bile, bu kopri heniiz ayaktadir ve sivil amaglarla kullanilmaktadir [19].
Dolayisiyla, Osek’teki koprii yeni malzemeyle ve ok hizli yapilmak zorundadir;
gunkd, orasi i¢in hazirlanan kopri gemileri daha Snceki bir buyrukla Varadin’e
gonderilmigler ve kullanimslardir [20]. Selaniki'nin s6ziini ettigi devasa yuzer
koprii bu nedenle zor kogullar altinda gergeklestirilir [21]:

Nehr-i Drava ve Sava tasub tugyan eyleyiip tamam-1-alem derya
manende old1 ve Osek kal’as1 kurbunda cisr-i azim baglanmak ferman
olunub Rum ili ve Anatolu askeri... bulduklan agag ve tahtay: getirii
ve yenigeri bahadirlan 4800 zira (yaklasik 3.5 km) bir cisr aglu%.. 11
pare gemileri birbirine bend idiib 17 ginde ... tamam ettiler.

Sozkonusu koprii konusunda Selaniki’nin verdigi bilgi ilk bakigta abartili gibi
gozikiyorsa da, ileride belirtilecek kaynaklar tarafindan da dogrulanan bu
verilerin kaydadeger boyutta ve sagirtict bir striiktiire isaret ettigi kesindir. Osek
kopriisii, ddneminde o denli ilgi gekici bir yapim bagarisi olarak gorilmigtir ki,
Mimar Sinan’in hayatin1 konu alan Sai’nin Tezkireni'l-Biinyan’inin bir
nishasinda bile bahsi geger. Sai,

Himmet-i padigah-1 Islamla onalt1 giinde nehr izerine bir cisr-i felek
biinyan bina olunub onyedinci giin’asker-i islam ile o Siileyman-1
zaman cisrden muriir i ‘ubur miyyesser old1. kefere-i fecere ... haber
aldikta n’ola gelsiinler biziim sedde-i Sikenderlerimizden gorelim ne
tarikle gecerler. Gemiler ile gegerlerse li¢ ayda gegilmez. éger kopri
bina iderlerse agacin kesiib thzar itmek g ayda olmaz... deyiib asla
mukayyed olmadilar.

demektedir [22]. Ancak, Osek’deki bu yiizer koprinin Sinan’la ilgili oldugu
hakkinda higbir somut kanit yoktur ve Sai’nin yapitinin diger niishalarinda ve
Sinan’a aityapilan igeren listelerde de ad1 yer almaz. Anlagilan, bdylesine Snemli
bir mimari basarinin Sinan’la bir bigimde iligkili gibi gosterilmesi amaciyla bu
kopriniin yapim Oykisi adigegen yazmaya alinmig ve Biyikgekmece
Koprisi’niin anlatildif1 bolimin arasina yerlegtirilmigtir.

Zigetvar Seferi sirasinda yapiimasina kargin, Osek Kopriisii 17. yiizy1lda bile hala
kullanimdadir ve iintni siirdirmektedir. Onun hakkinda Selaniki ve Sai’nin
verdigi bilgiler Evliya Celebi ve Batil1 gorgii taniklan tarafindan da dogrulaniyor.
Celebi, kdpriniin Osek Kalesi ile Darde Kalesi arasinda uzandifini, iki arabanin
yanyana gegmesine yetecek kadar genis oldugunu, arabalann gegisine tahsis
edilen orta seridinin iki yandaki ikiger kulaglik yaya kaldinmlanndan korkuluklarla
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23. Graviirierden biri G.Rossi tarafindan
yapilms olup lizerinde Disegno del famoso
ponte e fortezza di Essech ibaresi vardir.
Ercole Scala’ya ait olan digeri ‘Il famoso
ponte d’Esseck’ bigiminde adlandinlmstir.
Graviirler igin bkz. Molnar, 1973, Levha I.
Ayni levhada Rossi’nin graviiriiniin
altyazisinda k6priinlin Mimar Sinan’in eseri
oldugu belirtilir. Oysa kitabin ana metninde
képriiden sdzeden boliimde Molnar (1973,
20) mimannn Ali Potur oldugunu yazar.
Yazann Ali Potur dedigi kisi Selaniki (1281,
29)'deki Tuna Kaptani Ali Portun olmalidir
ki, k6priiyle tek iligkisinin yapiminin bitigine
yetismek oldugu biliniyor.

Resim 3. Osek Kopriisi. G.Rossi’nin
graviirii (Molnar, 1973, Lev.LI).

Resim 4. Osek Koprisii. E.Scala’nin
graviirii (Molnar, 1973, Lev.LI).

GULSUN, UGUR TANYELI

aynldigini, kismen ahsap kaziklar lizerinde sabit, kismen de tombazlar iizerine
kurulmug bir yiizer kopri niteligini tagidigimi anlatir ve koprinin kazikh
kesiminde makaralarla hareket ettirilen bir iner-kalkar bolimiin bulundugunu
da ekler (Evliya Celebi, 1318, 187-188). Yine onun sOyledigine gére kopriyi
gegmek iki saat sirmektedir. Selaniki’nin ayn1 k6priniin uzunlugunu 3.5 km
kadar gosterdigi hatirlanirsa, bu abartih degildir. Celebi’nin tek yanildigi nokta,
kOpriiniin Kanuni’nin 1526 Macar Seferi sirasinda yapildigidir. O tarihte ayni
noktada bir yiizer kdprii yapildig: biliniyorsa da, Pegevi'nin agik bigimde
belirttigine gore, ordu iizerinden gegtikten sonra bu koprii ortadan kaldirilmigtir
(Pegevi, 1981, 67).

17. yiizyila tarihlenen ve muhtemelen biri digerinden yararlanarak gizilmig iki
Italyan graviri Osek kOprisiini betimlerler [23]. Bunlarda iki irmag ve ikisi
arasindaki bir bataklik alan1 dogrusal olarak asan ve batakliklan kazkli,
irmaklarn ise yizer kOpri olarak gegen, gergekten de birkag kilometre
uzunlugunda olmasi gereken devasa bir striiktiir betimlenmigtir [Resim 3, 4].
Uzerinde Celebi’nin tasvir ettigi dinlenme koskleri “ali kasirlar’ bile resmedil-
migstir. Graviirler s6zkonusu kopriiniin neden bu denli iinli oldugunu ve dSnemi
i¢in neden bir miihendislik bagansi saylldifini yeterince agiklamaktadir.

1566 tarihli Zigetvar Seferi sirasindaki yogun kopri yapim etkinliginin yukarida
Ozetlenen dokiimi 6zellikle Orgiitlenme agisindan ilgingtir. Cinki, gelecekte de
sirdirilen bir birokratik mekanizmanin ilk kapsamli uygulamasiyla onda
kargilasilir. K6prii yapimlan igin daha sefer baglamadan Istanbul’dan gerekli
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24. Bagbakanlik Argivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira n0.40, tarihsiz.

25. Bagbakanlik Arsivi, Bab-1 Defteri, Bag
Muhasebe, Genel no. 696, 6-26 Zilkade
1103/20 Temmuz-9 Agustos 1692 tarihli
esami defteri.

26. Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira n0.2000, 17 Zilkade 1199/21
Eyliil 1785 tarihli belge.

27. Bagbakanhk Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no. 304, 29 Saban 1205/3 Mayis
1791.

28. Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.2014, 14 Sevval 1197/12 Eylil
1783 ve sira no.2485, 3 Saban 1203/28
Mayis 1789.

29. Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira n0.295, Ramazan 1202/Haziran
1788.

30. Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.1356, 25 Safer 1213/8
Agustos 1798 tarihli tamirat defterleri.

ODTU MFD 1990 11

istek buyruklarinin yoredeki kadi ve beylere gonderildigi gorilayor ki, bu
buyruklar bir sefer igin ne denli genis bir alanin Gretim kapasitesinin harekete
gegirildigini gostermektedir. Ornegin, Macaristan iglerinde yapilacak bir
harekatin Karadeniz kiyisina dek tim Tunaboyu yoresinin gabasim gerektirdigi
anlagiliyor. Ayni sekilde, 6rnegin, Isak¢’daki (Romanya) bir bagka kOpriiniin
tombazlarinin bir kesimi de Bosna ve Belgrat yakinlarinda yaptirilmugtir [24].

Geleneksel Osmanh diinyasinda tretim kapasitesi ve iggiicinin kisith oldugu
bilinir. Dolayisiyla, tek bir kentin saglayabildigi olanakiar biyiik boyutiu higbir
yapim etkinliine yetmedigi gibi, buyik yuzer koprii yapimlarinda da yetersiz
kalmistr. Bu durum yiizyillar boyunca ¢ok fazla degismeden devam etmis
olmaldir. Ornegin, 1692 Agustos ve Eyliil aylarinda Belgrat yakinlarinda Sava
iizerinde biiyiik bir yiizer kprii yapmak gerektiginde, gorevli marangozlarn iigte
ikisi Istanbul’dan gonderilmisti [25]. Cok daha geg bir tarihte, 1785’te Tol¢r'da
(bugiinki Romanya’da Tulcea) bir kdprii kurmak igin gerekli 1512 kzyye
(yaklagik 1.93 ton) ham demiri bulmak igin, Yanbolu, Rusguk ve Silistre
kentlerinden alim yapilmigt1 [26]. Bu denli kiigiik bir demir miktan bile tek bir
kentte miibayaa edilemiyordu. 18. yiizyilin sonlarinda dahi Tuna uzerinde bir
yiizer kopri yapmak igin Istanbul’daki cebehaneden demir yollamak bundan

otiiri gerekmigti [27].

Hem demir gibi yan iglenmis malzemelerin bile kolayca temin edilemedigi
Osmanl Tiirkiyesi'nde mamul maddelerin ne denli zor temin edilebilecegini
tahmin etmek kolaydir. Bu nedenle, deviet benzer her durumda yaptifx bigimde
ikili iglev gormis, bir yandan ani gereksinme yogunlagmalan s6zkonusu
oldugunda kullanilmak iizere malzeme depolamis, 6te yandan da, dreticileri
koordine ederek belirli zamanlarda belirli tiir iretimde bulunmay: zorlamstir.
Birinci ilev baglaminda Tersane cebehanesinin yizer kopri yapim i¢in mal-
zeme kaynad olarak islev gordiigiine iligkin ok sayida veri var. Ornegin, Ismail
Kopriisi’niin zincirlerine gerekli demir ile Isakgr'daki gerekli gomona halatlarn
oradan verilmisti [28]. Devletin Orgiitleyici igleviyse, yalnizca Siileymaniye gibi
devasa yapimlar igin sozkonusu olmamg, sozgelimi Fethilislam’daki yuzer
kopriiniin demir arag-gereci gibi kiigiik sayilabilecek bir gereksinmenin gideril-
mesi igin bile, Filibe ve Tatarpazarr’'nda 6zel iiretim yaptinlmigti [29].

{1ging olan gu ki, Osmanli merkezi yonetiminin ton demir bulmak igin ugragtif
yillarda Ingiltere’de, Coalbrookdale’de timilyle yerel iretim demir kullanip
devlet destegine hig ihtiyag duyulmaksizin yeryiiziiniin ilk demir kdprisi inga
edilebilmistir. Bu 6rnek ve ona karg1 yonde yiizer kopril yapimuna iligkin pek gok
Tiirk resmi belgesi Osmanli diinyasinin 16. yiizyl sonrasinda giderek daha yogun
bigimde yagayacag1 teknolojik gikmazlar yetkin bicimde drnekliyorlar. Merkezi
yonetim bu gikmaz nedeniyle olanaksizliklar1 kendi mekanizmalanyla ve
orgiitsel araglarla ¢dzmek zorunda kalmisur. Bdylesine genis bir imparatorlukta,
haberlesme ve ulagirma araglaninin boylesine az gelistifi bu sistem iginde,
benzer pek ¢ok alanda oldugu gibi yiizer koprii yapimi alaninda da her islemi
[stanbul’dan yonetme ve Orgiitlemenin yiiksek maliyetine katlanmak zorunda
kalinmugtir. Daha alt ya da yerel yonetim kademelerinde bu tir sorunlarn ¢dzme
olanag bulunamamistir. Bunun igindir ki, 18. yiizyihin sonunda Samako’da
(bugiinkii Bulgaristan’da Samakov) mevcut onalt tombazh bir kigik yizer
koprinin onarimi bile merkezi yonetimin g¢abasini gerektirmisti [30].
Dolayisiyla, yalnizca yiizer kdpri yapimina iligkin belgeler agisindan
bakildiginda, Osmanh sisteminin 18. ylizyilda 16. yizyil belgeleri ayrintisayilacak
konularla pek az ilgiliyken, 18. yiizyll belgelerinde ¢ogu ayrintinin Istanbul’dan
diigiiniliip takip edilmesinin zorunlu hale geldigi goruliyor. Bir ylzer kopriye
gerekli givi miktarinin bile yerel olanaklarla kolay kolay temin edilemedigi bir
diigiik talep, diigiik iiretim ve sonug olarak da duragan teknoloii sisteminde bagka
tirlii davraniimasi da beklenemezdi.
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Resim 5. Francesco di Giorgio'nun ‘Trat-
tato di Architettura’sinda yuvarlak dipli
gemiler (tombazlar) tizerine kurulmus bir
yiizer koprii (Mss.Regg.A.46.9 bis, Llv,
Reggio Emilia, Biblioteca Municipale).

GULSUN, UGUR TANYELI

Osmanl yiizer kopriilerinin tarihi, birokratik bir iglemler dizisi olarak genis bir
malzeme birikimine dayanarak aydinlatilabilirken, yapim teknolojisi konusunda
yapilacak bir araguirmada pek ¢ok belirsizlikle kargilagiliyor. Ancak, argiv bel-
geleriyle bu konuda giivenilir ve ayrintih bilgiler veren Evliya Celebi’nin kimi
anlatimlan birlikte kullanilinca, olduk¢a kapsamli bir manzara ortaya
¢ikabilmektedir.
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31. Evliya Celebi, (1315, 385)'de ‘1070
salat-1 1dim eda ederek Varat gazasina
gittigimiz’ boéliminde Belgrat
yakinlanndaki kdpri anlatilirken.

32. Degirmen gemileri Tuna izerinde
demirlemis olarak duran ve irmak
akintisindan yararlanarak galisan su
degirmenleridir.

33. Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Bahriye, sira no. 550, 13 Receb 110073
Mays 1689 tarihli belge.

34. Nevar ki, nodern Macarca'da ‘tombaz’
sézciigiiniin tam kargih§i mevcut degil; bu
tiir kopriilerse ‘hajohid’ (gemi kdprii) diye
amiliyor.

35. ‘Tablbaz-davlumbaz’ baglanusi igin:
Meydan-Larousse, 1970, 421; ‘tombaz-
davlumbaz’ géndermesi igin: Arseven,
1975, 2010.

36. Higbir sozliikte ‘tombaz'in kokenine
iligkin bir deginmeye rastlanmaz. S6zcik
Tiirk gemicilik-denizcilik terminolojisinin
en genig dokimi olan Kahene ve Tietze
(1958)'nin galigmasinda da yer almiyor.

37. Bakiniz dipnot 14.

38. Bakiniz dipnot 9.

39. Omegin: Bakiniz dipnot 34'te 1784
tarihli takririer.

40. Bakiniz dipnot 44.

4L Ba;bakanhk Aryivi, Cevdet Tasnifi, As-
keri, sira no. 29815, 23 Zilkade 1191/23
Aralik 1777 ve sira no. 29917, 28 Zilkade
1191/28 Aralik 1777.
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Osmanl yiizer koprisiinin ana bilesenini ‘tombaz’ ya da ‘tonbaz’ ad1 verilen
giivertesiz 6zel gemi olusturmaktadir. Evliya Celebi k6pri yapiminda tombazin
yansira kullanilan bir ‘transa gemisi’nden sdzederse de bu terime bagka kaynak-
larda rastlanmaz [31]. Kimi acil durumlardaysa Tuna iizerinde galigan degirmen
gemilerinin toplatlarak kopri yapimu igin kullamldif bilinir [32, 33]. Ancak,
bu istisnai bir durum olmalidir. Yiizer kdprinin ana ogesi her ¢agda ‘tombaz’
denilen 6zel tekne olmustur [Resim 5]. Sozciik bugiin de bir istihkamcilik terimi
olarak kullanilmaktadir. Sézcigiin etimolojisi kesin olarak bilinmiyor. Terimin
kokenini Osmanlilar’in bu tiir gemi ve koprilerle ilk kargilagtiklar yorede, yani
Tuna kiyisinda aramak akla uygun geimektedir. Ancak, ‘tombaz’ s6zciginin
yoredeki higbir dilde aym1 bigim ve anlamda kullanildif1 gorilmiyor.
Macarca’daki ‘tompa-kiitik’ (cogul hali: tompat) s6zciigiiyse, gerek tani gerekse
de anlam olarak tombazi ¢agnsuriyor [34]. Yiizer kOprilerin kiitiiklerden
olusansallar iizerinde inga edilmesinin mimkin oldugu agiktir. Ancak, tombazla
tompa arasindaKki iligkiyi bu benzerlik diginda dogrulayan bir tarihsel veri mevcut
degil. Ote yanda, Arseven tarafindan ileri sirilmiyg fabl-baz - davlumbaz -
tombaz bigiminde bir diger etimolojik neri var ki, onun agmazim da Fars¢a'da
‘davulcu’ anlamina gelen bir sdzciigin nasil olup da bu denli farkli bir kavrama
isaret eder hale geldiginin kolay kolay agiklanamamasi olusturuyor [35].
Tiirkge'ye tiim dillerden daha gok sayida denizcilik ve gemicilik terimi vermisg
olan italyanca’yg dayanan bir koken arayigi ¢ok daha verimli olacak gibi
goziikmektedir. Ornegin, Italyanca tondo basso=yuvarlak dip(li) ve tombolo
basso=sigkin dip(li) terimleri tombaz sdzciigiine koken olusturmaya uygundur
[36]. Fakat, bu 6neri de bir varsayim olmaktan Oteye gitmiyor.

Tombazin fiziksel 6zellikleri etimolojisinden daha kolay aydinlatilabiliyor.
Sozgelimi, bu tiir teknelerin kayik boyutunda olmadif1 kesin. Boyutlarina iligkin
bir fikir vermek igin, bir Osmanl belgesinde iig araba yanyana gegecek genislikte
kopriiler yapilmasina iligkin buyruk verildigi belirtilebilir [37]. Bir yiizy1l sonra
Evliya Celebi de bu genislii dogrular. Bagdat'taki yiizer kOprii ona gore,
iizerinde “ii¢ araba yiiriiyecek derecede enlidir’ (Evliya Gelebi, 1314b, 423). Bu
ise, en az 8-9 metrelik bir koprii tabliyesi genigliginin sdzkonusu oldugunu,
tombaz boylarininsa 12-13 metreden daha kisa olmadigini gésterir. Daha kiigiik
kayiklardan olugan bir kopriiniin ne denli yavag akigh olursa olsun, bir irmak
iizerinde sabitlenemeyecegi agiktir. Kaldi ki, askeri gereksinmelerle gok daha
genig kopriiler de yapilabildigi anlagiliyor. Yine Evliya Celebi ordunun Varat
savagina giderken izerinden gegtigi yizer koprinin 800 zira (yaklagik 560 m)
uzunlukta ve 50 adim (30 m) genislikte oldugunuyazar (Evliya Celebi, 1315, 380).
Bu bilgilere inanmak gerekecektir; ginki, kalabalik bir ordunun tim
donanimiyla ince bir koprii izerinden gegisi biyik ve tehlikeli bir tikaniklifa yol
agabilecektir.

Yanyana yerlestirilen tombazlarin birbirine zincirlerle baglandif anlagihiyor. Bu
baglanti Matrak¢ Nasuh’un minyatiirlerinde agikca gérilir [38]. Onlara gore
tombazlar bag ve kigtan birbirlerine ve oradan da kiyiya baghdirlar. Belgelerde
kOprii yapimu igin zincir gerektigine iliskin bilgilere rastlanisi Matrak¢r’hnin
tasvirlerini dogruluyor. Bu zincirli baglantilarin yanisira, tombazlarin iizerlerine
oturan ahgap tabliye de bir baglant1 olusturmaktadir [39]. Ayrica, her tombaz
bag ve kigtan irmak tabanina yaban asmasi gubuklarindan yapilma sepetlere
doldurulmug taglardan meydana gelen Ozel ‘capa’larla sabitlenmistir. Evliya
Celebi bu teknigi Bagdat'taki yiizer koprilyl anlatirken agiklamaktadir [40]. 18.
yiizyll sonlarinda da aym teknigin gegerli oldugu 1777 tarihli iki hikimden
anlagilabiliyor [41]. Bunlarda Balgik, Silistre, Zistovi, [sak¢1 ve Varna
kadilarindan Ismail’den Tuna dzerinde kurulacak kopri igin gerekli yaban
asmasi gubuklarini temin etmeleri istenmektedir. Dogal olarak, yizer kopriiye
iligkin herhalde pek gok sey gibi, bu yaban asmasi kullanimi da yine Tunaboyu’na
ozgii ve kokeni Tiirk fetihleri dncesine dek giden bir tekniktir. Tuna tizerindeki
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42. Bakiniz dipnot 31.

43. Bu mesnet poktalannin tahkimi igin
bakiniz Bagbakanhk Argivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.1177/25 Cemaziyelevvel
11202/4 Mart 1788.

44. Bakiniz dipnot 33; “Tolgr'da kurulacak
cisr lazimesigiin cIvata ve iskopave mis-
mar ve dikig jmaligin...

45. Ahmed Efendi, 1335-37, 21 Ayazma
Camisi’'ndeki kullamim igin: Topkap!
Sarayl Miizesi Arsivi, Ayazma Camisi
ingaat Defteri, D.1137, 5b.

46. Civatanin Osmanh ingaat teknolojisin-
deki kullammi V€ Tirkiye'ye ging igin

bakimz: Tanyeli, 1990, 53-54.

Resim 6. 1836'd3 sallar iizerinde inga
edilen Unkapan Koprisi (Flandin, 1852,
pl.20).

GULSUN, UGUR TANYELI

6zel sahislara ait degirmen gemileri de ayni teknikle sabitlenmekteydi Ki, bunun
o yore igin adeta folklorik bir uygulama oldugu ditginilebilir (Evliya Celebi,
1341a, 343-344).

Yukanda kisaca Ozetlenen yuzer kopri yapim tekniklerinin 16. yizyilla 19. yuzy1l
arasinda ok fazla degistigini dﬁgﬁndiirecek bir ipucu yok. Ancak, igpbolimi
agisindan geligmeler oldugunu dﬁ§\'indi'1recek verilere rastlanabiliyor. Ornegin,
bir 17. yuzyll belgesi Sava iizerinde yapilacak bir yuzer kopri igin marangoziann
yansira, gok sayida tasgl, suyolcu ve Jagimailann da istihdam edildigini belirtiyor
{42]. Su icinde gerqekl&glirilecek pir ingaatta bu tir uzmanlara gereksinim
duyuldugu agikur ve €n azindan kopranin iki bagindaki kagir baglanu
noktalarnin tahkiminde s$zkonusu uzmanlarin emeginden genis olgude
yararlamlm1§ olmahdir [43]. Ne var ki, elde 16. yiizyila ait bir ylizer kopri ingaat
masraf defteri bulunmadigindan, durumun bir yuzyll iginde n¢ oranda degistigi
saptanamiyor.

" Tombaz kopri yapimi alaninda bir teknik degisime isaret eden tek veri Tolgr'da

kurulacak kopri igin civata iiretiminden sozeden 1785 tarihli bir belgedir [44].
Bu civatalarn né ise yaradifl bilinmiyor. Ne var ki, bu sozciikle bugiinki vida-
somun baglantilarimn anlatiimadigy, dairesel yuvalara giren gubuk bigimindeki
demir ogelerin kastedildigi varsayilabilir. Bu tur baglantilann s@zkonusu
koprityle hemen hemen ayni zamanda inga edilen Nuruosmaniye (1755) ve
Ayazma Camisi’nin (1760) duvar iglerindeki demir donatlarda da gorildagune
iligkin kanitlar vardir {45]. Anlagilan, civata kavraml Osmanh yapim
teknolojisine V€ terminolojisine 18.yuzyll ortalaninda girmig ve kagir ingaatta
oldugu gibi, niteligi aydinlatilamayan bir bigimde yuzer kopri yapiminda da
kullamimigtir [46].

19. yizyhn sonlani Osmanh yuzer kopru yapim teknolojisi igin de bir bitim
noktasl OIU§turmaktad1r. Ancak, Osmanl kopriiculik teknolojisi bu bitis
noktasina ulagmadan hemen Once, elindeki birikim ve olanaklarla, y\'izylllardxr
yapabilecegi halde, fetih sirasindaki bir girigimden sonra, hig denemedigi bir
yapimi basaracak, bir Halig Koprusu gergekle§tireceklir (A.Lutfi Efendi, 1302,
59). Fakat, bu kopri standartlagmi§ Osmanh k(’)prﬁcﬁlﬁk ahgkanhklarinin biyik
oranda diginda kalmaktadir; gunku 1836’da Unkapani ile Azapkapi arasinda
kurulan bu kopri tombazlar tarafindan degil, sallaria taginmaktaydi [Resim 6].
Bu tercihin nedeni bilinmiyor. Ancak, salli sistemde uzun sure 1srar edilmedigi
anla§ﬂmaktadu.

i S ks St ¢
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478. Bunlar ve diger Halig Koprileri'nin  yak]agik dokuz sene sonra Galata ile Istanbul arasina yapilacak olan kOpriiniin
%Z':sel?';l‘;‘;%?""d'mm igin: Kahya Ve ,hsap dubali sisteminin tagiyicilan dstleri Ortilmis tombaz gemilerinden ok
' farkli degildi (A.Liitfi Efendi, 1328, 74). Bu son yapim teknigi yukarida belirtilen
giizergahlarda 1853 ve 1863’de birer kez daha ve 1863’de Ayvansaray-Piripaga
arasinda tekrarlandiktan sonra, yerli teknoloji Batr’daki geligmeye ayak
uyduramadi igin 1870’liyillarda terkedilir [47]. Sonraki ddnemlerde bu alanda
(en azindan teknolojik agidan) kayda deger urinler verildigine iligkin herhangi
bir veri mevcut degil. Ornegin, 1317/1901 tarihli bir askeri kopriciiliik kitabinda
artik yiizer kopri konusunda verilen tiim bilgiler dogrudan bat kitaplanindan
aktanlmgtir (Ismail Neg'et, 1317, Levha 17-18) [Resim 7]. Boylelikle, en az beg
yuzyillik bir yap: gelenegi noktalanmig olmaktaydi.

Resim 7. 1317/1901 tarihli bir Tiirkge as-
keri képriciilik kitabinda yiizer képrii
yapumi (Ismail Neg'et; 1317, Levha 18).
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OTTOMAN PONTOON BRIDGES

ABSTRACT

From the second half of the 15th century, Ottomans built pontoon bridges on
::‘";::sf (1)‘:;“'1992“ . ” the two extremes of the Empire, Mesopotamia and the Balkans, both for military
of Teckinch ogy, Bridges, oY apg civil purposes. As a technological and organizational problem, these bridges
constitute illuminative examples of a building type which was actually neglected
not only by the students of this architectural tradition but also by the historians

in general.

The first reliable information on Ottoman pontoon bridges belongs to the age
of Mehmed I (1452-1481), the Conqueror, and earliest official documents con-
cerning military bridge-building activities deal with the campaign of Szigetvar
(1566). Those hiikiims, along with some contemporaneous historical studies,
throw light on the bureaucratic practices, and logistics of Ottoman military
engineering. The grandiose task of constructing pontoon bridges in an ac-
celerated pace necessitated the joint efforts of local authorities, army engineers,
and the central administration in Istanbul. In 2 pre-modern economy that
constantly starved for labour force and building materials, such an organization
could only be achieved by a large-scale ‘mobilization’ of the resources of an area
extending from the Black Sea shores of present Rumania to Bosnia and Her-

zegovina.

Historical sources reveal that some pontoon bridges were technically important
structures. One of them, the bridge on the river Drava near Osijek was described
in detail by Sai in the late 16th century, and by Evliya Celebi nearly one hundred
years after it was completed by the en gineering corps of Sileyman the
Magnificent’s army. Though pontoon bridges were seldom praised as architec-
tural masterpieces, fora complete understanding of ‘non-monumental’ Ottoman
architecture, they have to be studied analytically, from the etymological problem
posed by their primary component, rombaz (a pontoon), to the technological
aspects of their construction processes.

Ottoman archival material, which forms the basis of this study, offers an oppor-
tunity to be used for this purpose.
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