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Kiyi1 Sehirleri Sergisi Uzerine

Derleyen: Omer GULSEN

Gegtigimiz ay Mimar Sinan Universitesi'nde
“Kiy1 Cephesi: Yeni Bir Sehirsel Sinir" konulu
ok 6nemli bir sergi agildi. S6z konusu
sergide diinyanin degisik bdlgelerinde nehir,
g6l ya da deniz kenarinda yer alan, bir bagka
sOyleyisle suyla su ya da bu sekilde iligkisi
olan gesitli sehirlerin sorunlari ve bunlarin
¢bzimii igin gelistirilen projeler ayrintili bir
bigimde izleyicilere sunuldu.

Bizim agimizdan sasirtici ve lzicu olan
konu ise, g tarafi denizlerle gevrili olmasi
nedeniyle birgok kiyi sehrine sahip
tilkemizden higbir 6rnege rastlanmamig
olmasiydi. Konunun bizim ihmalimizden mi,
yoksa bir organizasyon hatasindan mi
kaynaklandigini bilemiyoruz. Ancak her
halde gerek tarihi bir sehir olmasi ve
gerekse de hizli sosyo-ekomomik
hareketlerden dolayi birgok sorunu bulunan
7 milyonluk Istanbul'un béyle bir sergide yer
almasi gerekirdi.

Aslinda s6zu edilen sergi 1989 yilinda
ltalya'da kurulan Uluslararasi Su Sehirleri
Merkezi'nin (Centro Internazionale Citta
d'Acqua) dizenledigi ikinci uluslararasi
nitelikli toplantinin tanitimini
amagclamaktadir. Sergide A.B.D.'den
Japonya'ya kadar dinyanin degisik
boélgelerinde yer alan, zaman zaman ortak,
bazen de timiyle kendilerine 6zgu sehirsel
sorunlari olan 6nemli sehirlerin 6zellikle Kiyi
bolgelerinin yeniden diizenlenmesini
amaglayan projeleri yer almigtir.

Ornegin Hollanda'nin en énemli sehirlerinden
biri olan Amsterdam'da ikamet, ticaret ve
rekreasyon alanlarina duyulan gereksinmeye
yanit verilebilmek igin eski doklarin
bulundugu kiyi seridinin yanisira endistriyel
alanlarin da yeniden organize edilerek
diizenienmesi kaginilmaz olmustur. Gegmisi
13. ylizyila kadar uzanan sehrin s6z konusu

bu bélgeleri tarihi kent merkezine oldukga
yakin bir konumda bulunmaktadir.

19. ylizyilda yapay bir ada Gizerine inga
edilen tren istasyonu da Amsterdam'in
denizle olan iligkisini blyuk 6lglide kesintiye
ugratmistir. Bu nedenle gelistirilen projede
ana hedef gehir merkeziyle su arasindaki
iligkinin yeniden kurulmasi olarak
belirlenmistir. S6z konusu program oldukga
merkezi bir konuma sahip, ancak simdiye
kadar ihmal edilmig olan IJ kiyilarinin
reorganizasyonunu igermektedir. Ginku s6z
konusu bdlgenin ikamet, ticaret ve

Amsterdam, vaziyet plani

rekreasyon alanlari arasinda kurulacak
koordinasyon igin gerekli olan mekéansal
potansiyele sahip oldugu gdziikmektedir.
Bunun tam aksine tarihi kent merkezinde ise,
gelisme ve biyiume igin en ufak bir bosluk
dahi kalmamistir. Bilindigi gibi Amsterdam'da
biyuk bir konut ihtiyaci s6z konusudur. Buna
karsilik sehrin kirsal alanlarla Schiphol
Havalani tarafindan kusatiimig olmasi
gelisme olanagdini kisitlamaktadir. Yapilan
etutler sonunda sorunun ¢ézUmu igin gerekli
olan alanlarin IJ bélgesinde bulundugu
saptanmistir. Aslinda IJ kiyilarinin
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Amsterdarh, kiyi brojesi maketi

planlanmasi IJ AS (IJ AXIS) olarak
adlandirlan ve Sloterdijk tren istasyonundan
baglayarak 1J géliine kadar uzanan 12 km lik
alanin bir pargasini olugturmaktadir. Yani

IJ AS kendi baglarina ele alinmis ancak ayni
enfrastriiktir icinde yer alan degisik
projelerin bir bileskisi gérinimindedir. Bu
projeler arasinda telekomiinikasyonla ilgili
firmalar igin planlanan Teleport Sloterdijk,
islevini yitiren ahsap tekne imalathanelerinin
konut bélgelerine dénustirildig
Houthavens, ticaret ve rekreasyon
alanlarinin planlandigi merkez, eski doklarin
kaldiriimasiyla kazanilan alanlarin ikaAmet
bolgelerine dénustirildugu Ostelijk
havengebied calismalari sayilabilir.

S6z konusu planin en 6nemli 6zelligi eski
sehir ile agik denizi birbirine baglayan gegis
bélgesini ele almis olmasidir. Boylelikle 1J
bdlgesinin suyla olan iligkisi yeniden
saglanmis ve sz konusu alanlarin kamunun
kullanimina agiimasi gergeklesmis olacaktir.
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Buna karsilik Katalonya bélgesinin bassehri
olan Barcelona'da diizenleme galismalarinin
odak noktasini tagimacilik ve turizm
alanlarinda ortaya gikan biyiimeyle
Onumuzdeki yil yapilacak olimpiyat
oyunlarinin olusturdugu gérilmektedir.

Yikleme bosaltma hizmetleri yaninda, ic
bélgelere yapilan her tirli malin dagitimini
da Ustlenmis olan liman, bélgenin
ekonomisinde oldugu kadar sehirsel

gelismesinde de 6nemli bir rol oynamaktadir.

Ayrica Balear Adalari'ndan dolay1 énemli bir
ziyaretci grubuna da hizmet vermektedir.

Tasimacilikta ve ticarette gérilen teknolojik
ilerlemelere yanit verebilmek icin yeni
alanlar insa edilmis, bunun sonucunda liman
guneye dogru uzayarak sehrin tarihi
merkezine yakin konumdaki eski bélgeye
dogru gelismistir. S6z konusu merkezin
(Port Vell) sinirlari Balear Adalari'na giden
gemilerin hareket noktasi olan Barcelona

Rihtimi ile Cataluna Rihtimi arasindaki
Gizgiye kadar dayanir. Burada énemli olan
bélgenin liman 6zelligini zedelemeden
olimpiyat oyunlari igin gerekli olan yeniden
bigimlenmeyi gergeklestirmektir. Ortaya
¢ikacak yeni modeli yine limanin kendi dogal
karakteri belirleyecek gibi gériinmektedir.
Yani Port Vell yelken sporu yaninda, diger su
sporlaryla ilgili etkinlikleri icermeli, ayrica
bunlar lokanta, diikkan ve biiro gibi islevierle
desteklenmelidir. Ancak bu sekilde liman,
sehrin planlanmasina adapte edilebilecektir.
Port Vell'in yeniden ele alinmasi
Barcelona'da éniimizdeki birkag yili igine
alacak en 6nemli sehircilik galismasi olarak
gérilmektedir. Bu calismada Londra,
Baltimore, San Francisco, New York ve
Marsilya gibi sehirlerde uygulanan ve doklar
bélgesindeki depo ve benzeri yapilarin
yeniden kullanimini amaglayan ¢alismalarin
ornek alinacag) ifade edilmektedir. S6z
konusu diizenlemenin 1992 yilinda bitirilmesi
planlanmistir.

Bu ¢alisma icinde Espana Rihtimi'nin 6nemi
blyuktir. Gunki bu bdlge limanda ortaya
konacak cesitli etkinliklerin odak noktasini
olusturacaktir. Ana hedef temel 6ge olan
suya bagl kalarak her yastaki insanin hos
vakit gegirebilecegi bir sahilin yaratiimasidir.
Ayrica konferans ve sergi iglevlerine yanit
verecek bir de merkez planlanmustir.

Sergide A.B.D.'nin Atlantik Okyanusu
kiyisinda bulunan Boston sehri de kiyi
diizenleme calismalarina sahne olan
merkezlerden biri olarak kargimiza ¢ikmakta.
Butlnd olusturan konulari baglica dért baslik
altinda toplamak mimkiindiir: Charlestown
Navy Yard, Harbor Point, Rowes Wharf ve
Fort Point District. Bunlardan birincisinde
1979 yilinda kapatilan tersanenin yeniden
diizenlenmesi hedeflenirken, Harbor Point
projesinde, yipranmis toplu konut alaninin,
degisik gelir gruplarina yanit verebilecek bir
kiy1 konut bélgesine donistiiriiimesi
amaglanmistir. Rowes Wharf projesinde otel,
otopark, iskele ve aligveris islevleri yaninda
yaya ulagsiminin en Ust dlizeye ¢iktig
gézlenirken, Fort Point District planinda kiy!
bélgesini bolgesel tagsimacilik agina tekrar



baglamak amaciyla diizenlemelere gidildigi
dikkat geker.

Modern Amerikan sehirlerinin tam aksine
tarihi bir merkez olan Glasgow yapisal ve

sehirsel evrimini agikga gdsteren bir sehirdir.

Birgok eski endustri sehrinde oldugu gibi,
burada da eski endustri yapilarinin iglevlerini
yitirmelerinden dolayi, sehirde kullaniimayan
bos alanlar ortaya ¢ikmistir. Iste bu alanlar
Glasgow'un gelismesinde énemli birer etken
olarak kargimiza gikmaktadir.

Ik bakista sehrin iginsal bir karaktere sahip
oldugu sodylenebilirse de 6zellikle kuzey ve
dogu bélgeleri igin "Ring" kavraminin pek
gegerli olmadigi agikga gorilir. Daha dikkatli
bir incelemede ise sehrin belirli bir merkez
etrafinda gelisen halkalar yerine, dogu-bati
yoniinde uzayan bir serit seklinde
bigimlendigi anlasilir.

Yapilagsmanin belirli bir diizen iligkisi i¢inde
oldugu tek bolge olarak sehir merkeziyle
Westend bolgesi sayilabilir. Géze garpan bir
diger ilging konu da kiglk yerlesmelerin ayni
sekilde belirli bir diizen iginde yapilasmis
olmalaridir. Bu nedenle s6z konusu bélgeler
arasinda halen bosluklarin ikamet ve ticaret
alanlarina ayrilabilecegi ve boylelikle farkli
bolgelerin birlestirilerek streklilige sahip bir
sehirsel striktiire kavusulabilecegi
dustndlebilir. Ancak bdyle bir uygulamada
yesil alanlarin tahrip edilecek ve tek tek
bolgelerin karakterlerini yitirecek olmasi da
gozden uzak tutulmamalidir.

Glasgow'un kent merkezi kiiglk bir alan
olmaktan gok, cografi agidan nehir boyunca
uzanan lineer bir bolgedir. Nehrin gelisme
icin gelecek vaat eden glney tarafinin
glinimUze gelinceye kadar sehir merkezine
katilmadi@! gordlir. Bu bolge hala terk
edilmis geleneksel imalathanelerle, bos
alanlar ve kalitesi dusiik sosyal konutlarla
isgal edilmis durumdadir.

Crown Caddesi civarinin yeniden
bigimlendiriimesi igin agilan yarismanin da
gosterdigi gibi, nehrin gliney yakasi sehrin
gelecegi acisindan énemli bir role sahiptir.
Séz konusu bolge igin diinya ticaret merkezi

yaninda énemli kamu yapilari ve mizeler
planlanmaktadir. Boylelikle nehrin bu bdlgesi
de sehir merkezine katilmis olacaktir. Bir
baska deyisle, nehir artik sinir olmaktan
cikip, kuzey ile gliney bdlgelerini birbirine
baglayan bir eleman halini alacaktir.

Glasgow'un aksine tamamen bir ticaret sehri
konumundaki Hong Kong yogun niifusu ve
hareketliligiyle son derece karmasik bir
yaplya sahiptir. Bu hizli gelismeye yanit
verebilmek igin adanin kuzeyindeki

168 hektarlik alan, gelisme bolgesi olarak
ilan edilmistir. Projenin ana hedefleri soyle
siralanabilir:

+ Hong Kong'un is merkezi biydtaltrken,
arazinin ticaret ve ikamet iglevlerine yanit
verecek sekilde diizenlenmesi,

Boston, Rowes Wharf, limandan gorinds

» Cevrenin potansiyel glici géz 6niine
alinarak, gevre sartlarinin sehir mekanina
katilabilmesi,

« Hong Kong'u havaalanina baglayan tren
icin yeni terminal bdlgelerinin segimi,

+ Ana yeralti yolunun ¢éziimesi,

«+ BUtiin bu gelismelerin mevcut sehir
mekanlariyla olan iligkisinin saglanmasi.

Daha 6nce de belirtildigi gibi 1970'li yillarin
ortasindan itibaren Tokyo ile birlikte Asya'nin
en 6nemli ticaret merkezi haline gelen Hong
Kong adasinin Tsim Sha Tsui bélgesinde
agirlikli olarak imalat ve nakliye firmalari yer
alirken, Wan Chai / Causeway koyuna ingaat
firmalarryla sigorta sirketleri yerlegmistir.
Merkezde ise ticaret ve finansman
kuruluslari bulunmaktadir.
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Hong Kong, genel gérints

Séz konusu gelisme planinda ikametle ilgili
distnceler konut ihtiyacina yanit vermekten
Gok biiro ve idare binalariyla ilgili bélgelere
belirli bir canlilik kazandirmak tzere
gelistirilmistir. Bu nedenle kiyi boyunca otel
ve konut entegrasyonundan meydana gelen
bir gelisme 6ngérilmustar. Agik alanlar ise
hizmet verecegi toplum tarafindan kolayca
kavranabilecek bir bigimde planlanmistir.
S6z konusu sistem yaya yollari ile yesil
alanlardan meydana gelmektedir.
Kuzey-gliney yoninde uzanan koridorlar
yaya yollari, meydanlar ve stl kapali
atriumlari birbirine tamamen kaynastirmis
gozukmektedir. Bu ag sayesinde yeni kiyi
seridi mevcut sehir mekanlariyla da
itibatlandiriimigtir. Ayni kiyi seridinin bati

ucunda ayrica seyir teraslari disunilmastr.

Tipki Hong Kong gibi Kansai bélgesinde
bulunan Kobe de énemli bir enddistri ve
ticaret limanidir. Sehrin kendisi de liman
cevresinde gelismistir. Kolayca anlasilacagi
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gibi Pasifik Okyanusu'nun kiyisinda
bulunmasindan dolayi, limanin sulari
oldukga derindir. Arazinin dik yamagli
yapisindan dolayi sehir 2-4 km gibi dar,
ancak 30 km gibi uzun bir kiyi seridi (izerine
yayllmistir. Kobe sehrinin ekonomisi gemi
yapimi, tasimacilik ve demir-gelik
sektorlerine dayanmaktadir. Onemi
nedeniyle limanin diizenlenmesi sehir
gelisme projesinde agirlikli bir yer isgal
etmistir. Limanin hizli gelismesine sehir
mekanlarinin ayak uydurabilmeleri igin yeni
bir stire¢ baslatiimis ve bu baglamda
bolgesel bir havaalani ile diinyanin en uzun
asma koprisl olacak Akashi képristiniin
insaatina girisilmistir.

Yogun yapilasmaya karsilik topografyanin
elverissiz olusu Kobe'de ilging bir
uygulamayi kaginilmaz kilmistir. Doganin
kendisine vermedigi olanagi kendi gabasiyla
yaratma yoluna giden Kobeliler gereksinme
duyduklari gelisme bolgelerini denizi

doldurarak elde etmisglerdir. 1953 yilindan
sonra baglatilan rihtim ingaatlari yeterli
olmayinca, 1966 yilinda endiistri limaninin
ortasindaki yapay Port adasinin (izerine
yerlesilmistir. Etraftaki daglardan tasinan
taglarla olusturulan adanin ortasinda 20.000
kisinin calisabilmesine olanak saglayacak
kadar kat alanina sahip biiro bloklari, ayrica
modern bir sehrin gereksinmeleri olan otel,
okul, alig-verig merkezleri ve yesil alanlar
gergeklestirilmistir.

Kobe'nin su tzerindeki ikinci blyiik sehri
Rokko adasindadir. 1972 yilinda baslanan
proje 1992'de tamamlanmis olacaktir.

580 hektarlik adanin ortasinda yer alan
ticaret ve ikamet birimleri yesil bir kusakla
sarilarak, liman etkinliklerinden tamamen
korunmustur.

Kobe'de gerekli alanlar yapay yolla elde
edilirken Ingiltere'nin bassehri Londra'da bu
alanlar tipki Amsterdam'da gériildiigi gibi
gorevlerini tamamlamis doklarin ortadan
kaldiriimasiyla kazanilmistir. Tower Bridge'in
11-12 km asagisinda 2200 hektarlik bir
alana yayilmis olan doklarin gegmisi 1640
yilina dayanmaktadir. S6z konusu tesisler
1968 yilinda kapatiimistir. Londra Dok
Alanlari Gelistirme Birligi kuruldugu zaman,
yani 1981 yilinda terk edilmis bélge fiziksel
agidan oldukga kétl bir durumdaydi.
Yatinimei firmalar arasinda katalizér gorevini
Ustlenen kurulusun islevi ingiltere'de 40
yildan beri faaliyet gésteren Yeni Sehirleri
Gelistirme Birligi'ne benzemektedir.

Plan yapma ve uygulama gliciine sahip
olmayan birligin en 6nemli gérevi 6zel
yatinmcilarin ilgisini gekebilmek igin
olanaklarin seferber edilmesi seklinde
6zetlenebilir. 1990 yilina kadar bélgeye
harcanan para miktari 16 milyar dolardir. Bu
mali porte icinde simdiye kadar 13.000
konutla 1.1 milyon m? isyeri kullanima hazir
hale getirilmistir. Bélgeyi sehir merkezine
baglayacak ulasim sistemi olarak hafif rayli
tren segilmistir.

S6z konusu projenin en énemli iki bélgesi
Canary rihtimiyla Greenland doklar alanidir.
Canary bélgesinde 1.4 milyon m? alan igin



Hong Kbné, master plani

Kobe, liman bélgesinin perspektifi k

50.000 is yeri planlanmistir. Bunlar arasinda
burolar, diikkanlar, oteller konferans ve sergi
binalari sayilabilir. Doklar bélgesindeki imar
hareketlerinin tamamlanmasi en iyimser
hesaplara gore on yil daha slrecektir.

Sergide yer alan 6nemli bir merkez de Yodo
nehir deltasinin bati kiyisinda yer alan
Osaka sehridir. 21. ylzyilin en énemli
limanlarindan biri olmaya aday merkez
kuzey ve gliney liman bélgelerinden
olugmaktadir. Projede eski limanin da ele
alinarak islah edildigi ve yeni bir sehirsel
mekan anlayisina sahip kiyr dizenlemesine
gidildigi dikkat cekmektedir. Osaka teknoloji
limani olarak da adlandirilan bélgeyi ileride
teknoloji alaninda ortaya gikacak en son
gelismelerin degisim noktasi olarak da
degerlendirmek mumkiinddr.

Séz konusu etkinliklerin yurutllebilmesi igin
Technoport Osaka projesi gergevesinde
Diinya Ticaret Merkezi (WTC) Asya-Pasifik
Ticaret Merkezi (ATC) ve buyuk bir fuar alani
(INTEX OSAKA) planlanmistir. Boylelikle
sehrin 21. yzyila yakisir bir gérinim
kazanmasina ¢aba gosterilmistir. Ayrica ele
alinan projede gesitli spor etkinliklerinin
gerceklestirilebilecegi bir spor adasi da




dusgtintimustir. Ayrica 360 degisik deniz
canlisini barindiran diinyanin en biiyiik
akvaryumu da yine bu bélgede insa
edilmistir. Bunlarin yanisira Tempozan
Garsisi da diikkanlari, lokantalari ve eglence
yerleriyle projenin en gérkemli pargalarindan
birini meydana getirmektedir.

Uzakdogu'daki hizli gelisen liman sehirlerinin
aksine bir nehir sehri olan Roma'da ana
hareket noktasini 6nemili bir tarihi gegmise
sahip sehrin korunmas! olusturmaktadir. Bu
amagla 1983 yilinda Roma Sehir Meclisi
Tiber nehrinin kiyilarinin sehircilik agisindan
yeniden diizenlenmesine karar vermistir. Bu
dogrultuda nehir kiyisindaki ve etrafindaki
parklari korumayi éngéren bir plan 1983-85
yillari arasinda hazirlanmigtir. Ana ilke
olarak séz konusu bolge rekreasyon alani
olarak birakilmig ve nehrin iki yakasi yesil bir
kusak halinde degerlendirilmistir. Nehir
kiyisinin genisleyen bélgeleriyle,
kullaniimayan bos alanlar bu nedenle parklar
halinde diizenlenmistir. Tiber boyunca
olusturulan lineer park alanlarinin tarihi
villalarin yesil alanlariyla bitiinlesmesi
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sonucu kesintisiz uzayan bir yesil kusak
yaratilmistir. Kuzey ve gliney uglarda yer
alan Tor di Quinto ve Magliana parklari
cesitli spor etkinliklerine olanak saglayan
ozellikleriyle doganin tarihi sehirle
bitiinlestigi noktalar olarak dikkat
cekmektedir.

Hollanda'nin bir diger 6nemli sehri
Rotterdam'da da yogun bir yapilasmayla
kargilasilmaktadir. Yer azhigi nedeniyle
gabarinin yuksek tutulmasi nehir kiyisinda
dramatik bir geligmeyi de beraberinde
getirmigtir. Ancak taleplerin artan bir hizla
buylmesi kargisinda ihtiyaca yanit
verebilecek yeni mekanlarin yaratiimasi
zorunlu olmustur. Bu gabalar dogrultusunda
gelistirilen Kop Van Zuid projesi sehir
merkezinin Maas nehrinin karsi yakasina
atlayarak gelismesine olanak veren bir
calismadir. Insa edilecek ikinci bir képriyle
ulagim baglantisinin daha da giiglendirilmesi
dislntiimigtar.

Daha énce Londra'da gorildigi gibi burada
da doklarin gelisen teknolojiye ayak
uydurumadiklari gézlenir. Sehir merkezinin
tam karsisinda, glineyde yer alan

19. ylizyildan kalma bu alanlar tim ¢abalara
ragmen islevlerini yitirmislerdir. Doklarin
batiya dogru gelismesi sonucunda da yeni
gelismelere olanak taniyan alanlar
kazanilimistir: Wilhelminapier.

S6z konusu bdlge projenin odak noktasini
olusturmaktadir. Burada yer alan antrepo,
yolcu salonu ve hal gibi eski binalarin
korunmasi ve kazandirilacak yeni iglevlerle

yasatiimasi éngoérulmustur. Boylelikle rihtima

yeni bir yasam kazandirilarak, rekreasyon
alanlari ve seyir teraslariyla Maas nehrinin
rihtimi yepyeni bir gériinime sokulmus
olacaktir.

Sergide Orta Amerika'y temsil eden Puerto
Rico'nun bassehri olan San Juan da hemen
hemen Barcelona'yla ayni 6zelliklere sahip
gibi gozikmektedir. Clnki burada da kargo
tasimacilig! yaninda 6teki ticaret etkinlikleri
ve turizm buyik énem tagimaktadir.
Ozellikle gemi turizmi Karayip bélgesinin bu
énemli sehri igin 6zel bir anlam tasir. lyi
korunmus tarihi yapilari ve dar sokaklariyla

Roma, Ponte Marconi park alani

s6z konusu liman sehrinin kiyr bolima, diger
tarihi sehirlerde gorildigu gibi islevini
yitirmis yapilarla kaplidir. Sehrin geligimi
agisindan bir avantaj olarak gérilen s6z
konusu durumu degerlendiren yonetim,
kiyilarin yeniden dizenlenmesi sorununu ele
almistir. 1986 yilinda bitirilen nazim plana
gore yapilasma ve sokak diizeni agisindan

eskiyi ornek alan ¢ komsuluk Unitesi
planlanmigtir. Bu arada eski kentin kiyilar da
turistik bir kusak olarak degerlendirilmigtir.
Gorlldugu gibi galismada ana hedef
geleneksel doku ile liman arasindaki
ekonomik ve sosyal trasformasyonun
saglanmasi olmustur. Bunun diginda planin
ana ilkeleri su sekilde 6zetlenebilir:
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San Juan, kiyi cephesi
projesinden bir perspektif

1. Kiyinin bélge sakinleri ve ziyaretgiler
agisindan daha gekici bir hale
sokulmasi,

2. Bu arada eski San Juan sehircilik
geleneginin devam ettirilmesi,

3. Kiyi geridiyle mevcut eski doku
arasindaki yaya baglantisinin
gelistiriimesi,

4. Transit tagimaciligiyla minibls
sisteminin tesvik edilmesi,

5. Eski San Juan kentinin ekonomik ve
sosyal agidan giglendirilmesi.

Yukarida ilkeleri kisaca siralanan planin dort

asamada ve 12 yilda gergeklestiriimesi

kararlastinlmistir. S6z konusu projenin birinci
bélimiu Barrio La Marina planidir. Buna
gobre 200 yeni konut yaninda 230 odali bir

otel, 100.000 m? dikkan alani, 70.000 m?

biiro ve 1000 otoluk bir garaj

gergeklestiriimig olacaktir. Ayrica bir bulvar
yardimiyla eski sehrin yaya baglantisi
saglanacaktir.

Hong Kong ya da Kobe gibi ticaretin ve

teknolojik gelismenin 6n planda geldigi bir

baska énemli merkez de Tokyo'dur.
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Tokyo koyunun gegmisi 500 yil 6ncesine
dayanir. 1923 yilinda yasanan Kanto
depremi liman etkinliklerinin gelisimini
hizlandirmig ve uluslararas ticaret 1941
yilinda baglamigtir. GinimUizde Tokyo
limani kargo trafiginin 1/3'Uni tek bagina
kargilayan énemli bir uluslararasi liman
gérinimindedir. Tokyo'nun gelecekte

21. yuzyilin karakterine uyan, ancak yine de
insancil yéniinl koruyan bir metropol
6zelligine kavugmasina dikkat edilmistir. Bu
Gabalarin odak noktasini Tokyo Teleport
Town projesi olusturmaktadir. Séz konusu
bdlge Tokyo Kérfezi'nin ortasinda, ana
merkezden 6 km giineyde ikinci bir sehir
merkezi durumundadir. Ele alinan projede,
s6z konusu bélgede 110.000 kiginin
caligacagi, 60.000 kisinin de ikamet edecegi
disinilmugtur. Genel plan semasi
incelendiginde doért ayri bélge yaninda bir
ylriyus aksi hemen géze carpar. Bunlardan
Daiba bdlgesinde Odaiba sahil parki
cevresinde ikamet birimleri ve bliro binalari
planlanmigtir. Yére sakinleri alig-verig
intiyaglarini ve su sporlariyla ilgili
etkinliklerini bu bélgeden
kargilayabileceklerdir. Aomi bélgesi projenin
merkezi olarak bitin dinya ile iletigimi
sa@layacaktir. Ariake Kita blylk spor
kargilagmalarinin yapilacagi alan olarak
planlanmis olup 1987 yilindan beri hizmet
vermektedir. Dérdiincl ve son bolge olan
Ariake Minami, konut, ticaret ve endiistri
birimlerinden olugsmaktadir. Daiba
bélgesinde oldugu gibi burada da s6z
konusu Uniteler yesil bir alan etrafina
yerlegtirilmistir. Ayrica ayni alanda
Tokyo'nun en blyUk sergi ve fuar merkezi
dizenlenmistir. Planin yirlyus aksi ise seyir
teraslari, yesil alanlar ve yaya yollarindan
olusan bir biitin gérinimiindedir. insanlarin
konser, gésteri, agik pazar gibi gesitli
faaliyetler dolayisiyla burada bir araya
gelecekleri disinulmustar.

Ozetlenecek olursa Tokyo plani 21. ylzyilin
kosullarina gére sehircilik sorunlarina egilmis
bir calisma olarak degerlendirilebilir.

Diger ticaret sehirlerinde gorildigu gibi
Toronto'da da sehrin kiyi ile olan iligkisi

19. yuzyilda inga edilen demiryolu nedeniyle

kesintiye ugratilmistir. Bugiin kiy seridi
olarak bilinen bélim, gélin doldurulmasiyla
kazanilmig bir alan olup, endiistri yapilar ve
demiryolu hizmet binalar tarafindan isgal
edilmigtir. 1960'l yillarda yénetim, kiyiya
duyulan ihtiyacin 6nemini kavrayarak s6z
konusu alanin yeniden kazanilmasi igin plan
galismalarina girigmistir. Sehrin suyla
iligkisini zedeleyen demiryolu bélgesi 2 km
uzunlugunda ve 80 hektar alan kaplayan bir
biyiklige sahiptir. Limanin kuzey sinirini
olusturan séz konusu bu bélgenin
dogusunda ticaret, kuzeyinde kiiltiirle ilgili
yapilar, batisinda tarihi gevre ve
gliney-kuzey ydnlerinde ise ikAmet alanlari
yer almaktadir. Bélgenin yeniden ele
alinmasindaki en 6nemli neden ticaret
merkezinin biyiyerek géle dogru gelismesi
egiliminden kaynaklanmaktadir. Toronto'nun
otantik dokusuna sahip Fort York bélgesi
demiryolu alaninin batisinda bulunmaktadir.
Onun kuzey ve gilineyinde ise iki ikametgah
bolgesinin yer aldigi gorulir. Bu mevcut
doku &rnek alinarak demiryolu bélgesinin
bati bélimi yeni konut alani olarak
diizenlenecektir.

Ayrica inga edilen kule ve spor kompleksi de
gelismeyi kiyiya dogru ilerletmistir.
Gorildigu gibi ele alinan plan sayesinde
sehir yeniden kiyisiyla birlikte yagsama
olanagina kavusmus olacaktir.

Yukarida kisaca 6zetlenmeye calisilan
kapsamli sergi, diinyanin 6nemli kiy:
sehirlerini biraraya getirmesi agisindan
énemli bir galigmadir. Ozellikle Istanbul gibi
degisik sehircilik sorunlarini igeren bir
metropolde aglimis olmasi da oldukga
yerinde bir harekettir. Kanimizca basta
belediyelerimiz olmak tizere yéneticilerimize
diigsen gérev ayagimiza kadar gelmis olan
s6z konusu bu projeleri etlt edip saglikli bir
senteze varmak ve [stanbul igin gegerli
olabilecek ¢ézliimleri saptayarak sehrimizin
guncel ihtiyaglarina dogru bir bigimde yanit
verebilecek gergekei planlar gelistirmektir.
Unutmamak gerekir ki, kazaniimig
deneyimlerden yaralanmak hatalarin
yinelenmesini dnleyecegi gibi, cok fazla
ihtiyacini duydugumuz, zaman ve paradan
da tasarruf ettirecektir.



